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RAPPORT D'EXAMEN 
PRELIMINAIRE INTERNATIONAL 



Demande internationale n° 



PCT/FR 03/01980 



L Bass du rapport 

1 . En ce qui concerne les elements de la demande internationale (les feuilles de remplacement qui ont ete 
remises a /'office recepteur en r&ponse a une invitation faite conformement & Particle 14 sont considerees, dans 
le present rapport , comme "initiaiement d6pos£es" et ne sont pas jointes en annexe au rapport puisqu'elles ne 
contiennent pas de modifications (regies 70. 16 et 70.17)) : 

Description, Pages 

1-12 telles qu'initialement depos6es 
Revendications, No. 

1-10 telles qu'initialement deposees 
Dessins, Feuilles 

1/4-4/4 telles qu'initialement deposees 

2. En ce qui concerne la langue, tous les elements indiques ci-dessus etaient & la disposition de I'administration 
ou lui ont ete remis dans la langue dans laquelle la demande internationale a ete deposee, sauf indication 
contraire donnee sous ce point. 

Ces elements etaient a la disposition de I'administration ou lui ont et§ remis dans la langue suivante: ,qui est: 

□ ia langue d'une traduction remise aux fins de la recherche internationale (selon la regie 23.1 (b)). 

□ la langue de publication de la demande internationale (selon la regie 48.3(b)). 

□ la langue de la traduction remise aux fins de i'examen preliminaire internationale (selon la regie 55.2 ou 
55.3). 

3. En ce qui concerne les sequences de nucleotides ou d'acide aminesdivulguees dans la demande 
internationale (le cas echeant), I'examen preliminaire internationale a ete effectue sur la base du listage des 
sequences : 

□ contenu dans la demande internationale, sous forme ecrite. 

□ depose avec la demande internationale, sous forme dechiffrable par ordinateur. 

□ remis ulterieurement a I'administration, sous forme ecrite. 

□ remis ulterieurement a I'administration, sous forme dechiffrable par ordinateur. 

□ La declaration, selon laquelle le listage des sequences par ecrit et fourni ulterieurement ne va pas au-dela 
de la divulgation faite dans la demande telle que deposee, a ete fournie. 

□ La declaration, selon laquelle les informations enregistrees sous dechiffrable par ordinateur sont identiques 
a celles du listages des sequences Presente par ecrit, a ete fournie. 

4. Les modifications ont entraine Tannulation : 

□ de la description, pages : 

□ des revendications, nos : 

□ des dessins, feuilles : 
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Demande internationale n° 



PCT/FR 03A)1980 



5. □ Le present rapport a 6te formule abstraction faite (de certaines) des modifications, qui ont ete considerees 

comme allant au-dela de Pexpose de I'invention tel qu'il a ete depose, comme il est indique ci-apres (regie 
70.2(c)) : 

(Toute feuille de remplacement comportant des modifications de cette nature doit etre indiquee au point 1 
et annexee au present rapport.) 

6. Observations complementaires, le cas echeant : 



V. Declaration motivee selon I'article 35(2) quant a la nouveaute, I'activite inventive et la possibility 
d'application industrielle; citations et explications a i'appui de cette declaration 

1. Declaration 



Nouveaute 


Oui: 


Revendications 


1 


-10 




Non: 


Revendications 






Activite inventive 


Oui: 


Revendications 


1 


-10 




Non: 


Revendications 






Possibilite d'application industrielle 


Oui: 


Revendications 


1 


-10 




Non: 


Revendications 







2. Citations et explications 
voir feuille separee 
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Concernant le point V,2 

Declaration motivee quant a la nouveaute, I'activite inventive et la possibility 
d'application industrielle; citations et explications a I'appui de cette declaration 

II est fait reference aux documents suivants: 

D1 : DE 195 42 906 C (BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG) 14 novembre 
1996 (1996-11-14) 

D2: DE 1 98 34 850 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 1 0 fevrier 2000 (2000-02-1 0) 
D3: EP-A-0 860 31 2 (BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG) 26 aout 1 998 
(1998-08-26) 

Le document D4 n ! a pas ete cite dans le rapport de recherche international. Une copie 
de ce document est jointe en annexe. 

D4: DE 43 30 41 1 

V.2.1. Revendication independante 1 

V.2.1.1. Nouveaute 

Le document D2, qui est considere comme etant I'etat de la technique le plus proche 
de I'objet de la revendication 1 , decrit: 

un dispositif de protection avec un panneau formant la limite verticale entre une 
region du coffre adaptee a recevoir le toit et une seconde region adaptee a 
recevoir des objets. 

L'objet de la revendication 1 differe de ce dispositif de protection connu en ce que: 

le panneau est adapte a cooperer avec un premier capteur de fagon a autoriser le 
pliage du toit et avec un second capteur de fagon a autoriser la fermeture du 
coffre. 

Par consequent, la presente demande semble repondre au critere figurant a I'Article 
33(2) PCT, l'objet de la revendication 1 etant nouveau au vu de I'etat de la technique tel 
qu'il est defini dans le reglement d'execution (Regie 64(1 )-(3) PCT). 
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V.2.1.2. Activite inventive 

Le probleme que la presente invention se propose de resoudre peut done etre 
considere comme permettre la protection des objets disposes dans le coffre d'un 
vehicule avec un toit repliable lors de la fermeture automatique du coffre. 

Le document D2 est considere comme etant Petat de la technique le plus proche de 
I'objet de la revendication 1 . 

Le document D4 decrit un seul capteur (Kontakschalter 8) pour eviter des dommages 
au toit. 

Neanmoins, la personne du metier n'equiperait pas le panneau du document D2 d'un 
second capteur pour eviter des dommages aux objets disposes dans le coffre sans 
impliquer une activite inventive. 

Par consequent, la solution proposee dans la revendication 1 de la presente demande 
semble repondre au critere figurant a PArticle 33 (3) PCT. 

V.2.1.3. Revendications dependantes 2-10 

II semble que les revendications 2-10, dependent de la revendication 1 et contenant 
des modifications ou des perfectionnements de invention selon la revendication 1 , 
remplissent les conditions enoncees dans Particle 33 (2) - (4) PCT. 
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@ Patentinhaber: 

Webasto Karosseriesysteme GmbH, 82131 
Stockdorf, DE 



@ Erf in der: 

Danzl, Martin, 80797 Munchen, DE; Mayer, Johann, 
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<§§) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 

DE 38 29 346 Al 



@ Versenkbares Verdecksystem fur Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erflndung betrifft ein versenkbares Verdecksystem f Or 
Kraftfahrzeuge mit einem Verdeckkasten im Bereich eines 
Kofferraumes, wobei der Verdeckkasten eine Abgrenzvor- 
richtung zu seiner Abgrenzung gegenuber dem Kofferraum 
aufweist. ErfindungsgemaS ist die Abgrenzvorrichtung eine 
Zwischenwand (6), die zwischen einer den Verdeckkasten (3) 
vom Kofferraum (4) abgrenzenden, geschlossenen Stellung 
und einer bei geschlossenem Verdeck (2) den Verdeckkasten 
(3) als Kofferraum (4) nutzbar machenden, geoffneten 
Stellung schwenkbar Ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein versenkbares Ver- 
decksystem fur Kraftfahrzeuge mit einera Verdeckka- 
sten im Bereich eines Kofferraumes, wobei der Ver- 
deckkasten eine Abgrenzvorrichtung zu seiner Abgren- 
zung gegeniiber dem Kofferraum aufweist 

Versenkhare Verdecks von Kraftfahrzeugen und ins- 
besondere vollversenkbare Cabrio-Verdecke aus Stoff 
oder Festelementen werden ublicherweise in gedffne- 
tem Zustand in einem als Verdeckkasten bezeichneten 
Raum hinter den Sitzen nahe dem rQckwartigen Koffer- 
raum verstaut oder versenkt Der Verdeckkasten ver- 
ringert das als Kofferraum zur Verf ugung stehende Vo- 
iumen, so dafi die Ladem5giichkeit oder das Ladevolu- 
men insbesondere bei kleineren Fahrzeugen erheblich 
eingeschr&nkt wird und groBere Gepackstiicke weder 
bei gedffhetem noch bei geschiossenem Verdeck im 
Kofferraum befordert werden kSnnen. 

Aus der DE 38 29 346 Al ist ein versenkbares Ver- 
decksystem mit einem Verdeckkasten bekannt, dessen 
Seitenwande zumindest abschnittsweise aus elasti- 
schem, nachgiebigem Material bestehen, die in einen 
Teilbereich des Kofferraumes hineinragen. In SchlieB- 
stellung des Verdecks ist der Verdeckkasten in senk- 
rechter Richtung zum Teil nach oben schiebbar, so daB 
der Kofferraum urn ein Volumen gemaB der Verschie- 
bung vergroBert wird Jedoch bendtigt auch der teUwei- 
se zusammengeschobene Verdeckkasten ein als Koffer- 
raum nicht nutzbares Volumen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
versenkbares Verdecksystem mit einem Verdeckkasten 
zu schaf f en, der zur Aufnahme des gedffneten Verdecks 
abgrenzbar ist imd bei geschiossenem Verdeck vollstSn- 
dig als zusatzlicher Kofferraum nutzbar ist 

Diese Aufgabe wird mit den im kennzeichnenden Teil 
des Patentanspruchs 1 angegebenen Mitteln geldst. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
UnteransprQchen enthalten. 

Durch Ausbildung der Abgrenzvorrichtung als Zwi- 
schenwand wird eine feste Abgrenzung oder Abtren- 
nung geschaffen, die, w<enn die Zwischeriwand in einer 
den Verdeckkasten vom Kofferraum abgrenzenden, ge- 
schlossenen Stellung ist, eine Beschadigung des ver- 
senkten Verdecks durch Ladegut, beispielsweise beim 
Beladen oder t durch Verlagerung von Ladegut bei star- 
kem Bremsen, verhindert Die Zwischenwand ist aus 
dieser geschlossenen Stellung in eine geoffnete Stellung 
schwenkbar, wenn das Verdeck geschlossen ist und der 
vor der Zwischenwand liegende Raum als Verdeckka- 
sten nicht bendtigt wird. Damit wird das Volumen des 
Kofferraums durch den Bereich des Verdeckkastens 
vergrdBert, der zusatzlich zur Aufnahme yon Gepack 
verwendbarist 

Vorzugsweise ist die Zwischenwand quer zur Langs- 
achse des Kraftfahrzeuges und damit auch parallel zu 
den Sitzen (bzw. Riicksitzen) des Fahrzeuges angeord- 
net, urn einen dem RaXimbedarf des versenkten Ver- 
decks optimal angepaBten Verdeckkasten zu bilden. Da- 
fiir ist die Zwischenwand in der geschlossenen Steiluung 
etwa senkrecHt positioniert In ihrer geoffneten Stellung 
ist die Zwischenwand etwa waagrecht positioniert, urn 
eine hindernisfreie LadeflSche zu bilden. 

Es 1st besonders vorteilhaft, wenn die Zwischenwand 
im Bodenbereich des Kofferraumes schwenkbar gela- 
gert ist. Diese Anordnung ergibt eine einfache und sta- 
bile Konstruktion. Im geoffneten Zustand legt sich die 
Zwischenwand auf den Boden des Kofferraum, wo sie 



eine voile Ausnutzung des gesamten Kofferraums am 
wenigsten behindert und durch Ladegut voll belastbar 

ist ■ t 

Jedoch kann die Zwischenwand auch im oberen Be- 
5 reich des Kofferraumes schwenkbar gelagert sein. Dann 
wird die Zwischenwand aus der geschlossenen Stellung 
nach oben geschwenkt, wo sie den erweiterten Koffer- 

• w«M.i« ' aralMvwm uk/u^wvi UUU gCgCUWuClUtUlO 

gleichzeitig als hintere Ablageflache (Hutablage) diem. 

io Es sind auch andere Lagerungen der Zwischenwand 
in AbhSngigkeit von den raumlichen Gegebenheiten im 
Kofferraumbereich mdglich. So kann die Zwischen- 
wand auch derart geteilt ausgebildet imd an den Seiten- 
wanden des Kofferraums gelagert sein, daB die beiden 

15 Zwischenwandhaiften einzeln nach vorne oder hinten 
schwenkbar sind. 

Vorzugsweise ist eine Einrichtung zur Bestimmung 
der Stellung bzw. Position der Zwischenwand und/oder 
der Riicksitziehne und/oder des Verdecks vorgesehen. 

20 Die Einrichtung kann wehigstens einen Kontaktschalter 
an der Zwischenwand und/oder an der Rucksitzlehne 
aufweisen, der bzw. die bei geoffneter Zwischenwand 
lmd/oder bei heruntergeklappter Riicksitziehne ein das 
Of fnen des Verdecks verhinderndes Signal erzeugt bzw. 

25 erzeugen. 

Vorzugsweise enthalt das erfindungsgemaB ausgebil- 
dete Verdeck eine Verriegelungseinrichtung mit einem 
Mechanismus zum Verriegeln der Zwischenwand in ge- 
schiossenem Zustand und/oder einem Mechanismus 

30 zum Verriegeln der Riicksitziehne in hochgeklapptem 
Zustand, wenn das Verdeck geoffnet ist, und zum Ent- 
riegeln der Zwischenwand und/oder der Riicksitziehne, 
wenn das Verdeck geschlossen ist Durch die Verriege- 
lungsmechanismen in Verbindung mit den Kontakt- 

35 schaltern wird eine Fehlbedienung und -betatigung.des 
Verdecks imd der Zwischenwand sowie der Riicksitz- 
iehne ausgeschlossen, wodurch eine Beschadigung des 
Verdecks beim Versenken in den Verdeckkasten ver- 
miedenwird. 

40 Nachfolgend ist ein AusfOhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeuges in 
schematischer Darstellung mit versenkbarem Verdeck 
in gedffnetem Zustand, wobei die Zwischenwand des 
45 Verdeckkastens in geschlossener Stellung ist, 

Fig. 2 eine Ansicht nach Fig. 1 mit geschiossenem 
Verdeck, 

Fig. 3 eine Ansicht nach Fig. 2, wobei die Zwischen- 
wand in herabgeklappter, waagrechter Stellung ist, und 

50 Fig. 4 eine Ansicht nach Fig. 3, wobei zusatzlich die 
Rucksitzlehnen umgeklappt sind. 

In Fig. 1 und 2 ist ein Kraftfahrzeug 1 mit einem ver- 
senkbaren Verdeck 2 dargestellt (Festeiement-Cabrio- 
let), wobei das Verdeck 2 in Fig. 2 seine geschlossene 

55 Position und in Fig. 1 seine vollstandig ge6ffnete Posi- 
tion eingenommen hat Das Verdeck 2 kann statt des 
Festelement-Cabrios auch ein faltbares Stoffdach sein. 
In der geoffneten Position ist das Verdeck 2 in einem 
Verdeckkasten 3 aufgenommen, der sich ttblicherweise 

60 hinter den Sitzen (den Riicksitzen bei vier- oder ftinf sit- 
zigen Fahrzeugen oder direkt hinter den Vordersitzen 
bei zweisitzigen Fahrzeugen) befindet Im Aiisf Qhrungs- 
beispiel nimmt gemaB Fig. 1 der Verdeckkasten 3 einen 
bezttglich des Fahrzeuges 1 vorderen Teil eines Koffer- 

65 raumes 4 ein, der im Heck des Fahrzeuges 1 enthalten 
ist Der Verdeckkasten 3 wird nach vorne durch urn- 
klappbare Riicksitzlehnen 5 und in Richtung des Koffer- 
raums 4 bzw. des Fahrzeughecks durch eine Zwischen- 
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wand€begrenzt 

Die Zwischenwand 6 ist mit zwei in ihrem unteren 
Randbereich angeordneten Schwenklagern 7 quer zur 
Langsachse des Fahrzeuges 1 am Boden des Kofferrau- 
mes 4 schwenkbar gelagert und steht in der geschlosse- s 
aen Stellung, in der sie den Verdeckkasten 3 vom Kof- 
ferraum 4 abtrennt, in etwa senkrecht (wie in Fig. 1 und 
2 dargestellt ist). Die Anordnungsposition des Schwenk- 
lagers 7 am Boden des Kofferraumes 4 wird durch das 
fur die Aufnahme des geoffneten Verdecks 2 notwendi- io 
ge Volumen des Verdeckkastens 3 bestimmt Die Zwi- 
schenwand 6 weist in ihrem oberen Randbereich ein 
Riegelteil auf, mit dem sie in ihrer senkrechten, ge- 
schlossenen Stellung an der Decke des Kofferraumes 4 
oder im angrenzenden Karosseriebereich festlegbar 15 
und verriegelbar ist 

Durch die Zwischenwand 6 ist somit eine definierte, . 
starre und festlegbare Trennung zwischen Verdeckka- 
sten 3 und Kofferraum 4 geschaffen, so daB im Koffer- 
raum 4 enthaltenes Ladegut mit dem Verdeck 2 in des- 20 
sen geoffneter Stellung (& h. im Verdeckkasten aufge- 
nommen) nicht in Kontakt kommen kann und einer 
moglichen Beschadigung des Verdecks 2 durch Ladegut 
vorgebeugtwird 

An der Zwischenwand 6, beispielsweise an ihrem obe- 25 
ren Rand, oder am sie umgebenden Wandbereich des 
Kofferraumes 4 ist wenigstens ein Kontaktschalter 8 
angeordnet, der bei senkrechter Stellung der Zwischen- 
wand 6 geschlossen ist Nur bei Vorliegen eines Signals 
des geschlossenen Kontaktschalters 8 ist eine Riegelein- 30 
richtung des Verdecks 2 entriegelbar, und das Verdeck 2 
ist aus seiner geschlossenen Stellung zu offnen, wobei es 
in dem gegenixber dem Kofferraum 4 abgetrennten Ver- 
deckkasten 3 aufnehm- und versenkbar ist 

Am Verdeck 2 oder an seiner Riegeleinrichtung ist ein 35 
Kontaktschalter angeordnet, der bei geschlossenem 
Verdeck 2 eine Entriegelung des Riegelteils der Zwi- 
schenwand 6 zuiaBt Nach dem Entriegeln ihres Riegel- 
teils ist die Zwischenwand 6 urn ihre bodenseitige 
Schwenkachse nach vome (siehe Pfeil in Fig. 2) in eine 40 
in etwa waagrechte Stellung umklappbar, in der sie den 
Boden des Bereichs des Kofferraums 4 bedeckt (siehe 
Fig, 3) oder sich in eine entsprechend geformte Mulde 
im Boden des Kofferraums 4 einfQgt Dadurch wird das 
Ladevolumen, das bei geoffnetem Verdeck 2 lediglich 45 
aus dem Kofferraum 4 besteht, urn das Volumen des 
Verdeckkastens 3 erweitert Zusatzlich kann ein Riegel- 
mechanismus an der Riicksitzlehne 5 (oder den Riick- 
sitzlehnen, wenn die Lehnen einzeln umklappbar sind) 
ausgelost werden, so daB die Riicksitzlehne 5 entriegelt 50 
und nach vome in eine annahernd waagrechte Stellung 
umgelegt werden kann (siehe Fig. 4), wodurch eine Ver- 
langerung der Ladeflache und eine weitere VergrdBe- 
rung des Ladevolumens geschaffen wird, dessen Hohe 
nicht durch einen festen oder zusammenschiebbaren 55 
(wie in der DE 38 29 346 Al beschriebenen) Verdeckka- 
sten verringert wird 

Beim Schwenken der Zwischenwand 6 aus ihrer senk- 
rechten Stellung wird der Kontaktschalter 8 geoffnet 
Dadurch wird der Riegeleinrichtung des geschlossenen eo 
Verdecks 2 signalisiert, daB das Volumen des Verdeck- 
kastens 3 als Kofferraum genutzt wird, so daB der Ver- 
deckkasten 3 nicht zur Aufnahme des Verdecks 2 be- 
reitsteht. Demzufolge ist die Riegeleinrichtung des Ver- 
decks 2 nicht entriegelbar, und das Verdeck 2 kann als 65 
Ganzes nicht gedf fnet werden. Eine Teildffnung in Form 
eines zurttckgeschobenen Deckels eines im Festele- 
ment-Cabrio integrierten Schiebedaches, die kein Ver- 



senken in den Verdeckkasten 3 erf ordert, ist jedoch (wie 
in Fig- 3 dargestellt) moglich. 

Desweiteren kann an der Riicksitzlehne 5 ein Kon- 
taktschalter 9 angeordnet sein, der bei hochgeklappter 
Riicksitzlehne 5 geschlossen ist Das Signal des Kon- 
taktschalters 9 ist zur Betatigung der Zwischenwand 6 
und des Verdecks 2 in der Art verwendbar, daB nur bei 
hochgeklappter Riicksitzlehne 5 (Kontaktschalter 9 ge- 
schlossen) die Zwischenwand 6 aus der waagrechten in 
die senkrechte Stellung schwenkbar und das Verdeck 2 
entriegelbar ist Dann ist gewahrleistet, daB das Verdeck 
2 in den nach vome durch die Riicksitzlehne 5 und nach 
hinten durch die Zwischenwand 6 begrenzten leeren 
Raum des Verdeckkastens 3 versenkbar ist 



Patentanspruche 

1. Versenkbar es Verdecksystem fur Kraftfahrzeuge 
mit einem Verdeckkasten im Bereich eines Koffer- 
raumes, wobei der Verdeckkasten eine Abgrenz- 
vorrichtung zu seiner Abgrenzung gegenfiber dem 
Kofferraum aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abgrenzvorrichtung eine Zwischenwand 
(6) ist, die zwischen einer den Verdeckkasten (3). 
vom Kofferraum (4) abgrenzenden, geschlossenen 
Stellung und einer bei geschlossenem Verdeck (2) 
den Verdeckkasten (3) als Kofferraum (4) nutzbar 
machenden, gedffneten Stellung schwenkbar ist 

2. Verdecksystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zwischenwand (6) quer zur 
Langsachse des Kraftfahrzeuges (1) angeordnet ist 
und in der geschlossenen Stellung etwa senkrecht 
und in der geoffneten Stellung etwa waagrecht po r 
sitioniertist 

3. Verdecksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zwischenwand (6) im Bo- 
denbereich des Kofferraumes (4) schwenkbar gela- 
gert ist 

4. Verdecksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zwischenwand (6) im obe- 
ren Bereich des Kofferraumes (4) schwenkbar gela- 
gert ist 

5. Verdecksystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche dadurch gekennzeichnet, daB es eine 
Einrichtung zur Bestimmung der Positionen der 
Zwischenwand (6) und/oder der Riicksitzlehne (5) 
und/oder des Verdecks (2) aufweist 

6. Verdecksystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung wenigstens einen 
Kontaktschalter (8 bzw. 9) an der Zwischenwand 
(6) und/oder an der Riicksitzlehne (5) aufweist, der 
bei gedffneter Zwischenwand (6) und/oder bei her- 
untergeklappter Riicksitzlehne (5) ein das Offnen 
des Verdecks (2) verhinderndes Signal erzeugt 

7. Verdecksystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es eine 
Verriegelungseinrichtung mit einem Mechanismus 
zum Verriegeln der Zwischenwand (6) in geschlos- 
senem Zustand und/oder einem Mechanismus zum 
Verriegeln der Riicksitzlehne (5) in hochgeklapp- 
tem Zustand, wenn das Verdeck (2) geoffnet ist, und 
zum Entriegeln der Zwischenwand (6) und/oder der 
RUcksitzlehne (5), wenn das Verdeck (2) geschlos- 
sen ist, aufweist 
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